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@ Profilierte Laufrolle fur einen Fahrzeugpruf stand 

(57) Profilierte Laufrolle fur einen Fahrzeugprufstand, wel- 
che an ih rem Aufcenumfang mit einer Vielzah! von profil- 
gebenden Klotzen {3) versehen ist, wobei die Klotze in Ra- 
dialrichtung (9) der Laufrolle (1) zum Zwecke einer Profil- 
anderung der Laufrolle verstellbar sind. 
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Beschreibung 

Profilierte Laufrolle ftir einen Fahrzeugpruf stand 

Die Erfindung betrifft eine profilierte Laufrolle fur einen 
Fahrzeugpruf stand . 

Zur Uberprtifung eines Fahrzeugs nach dessen Endmontage werden 
ublicherweise Tests durchgef uhrt . Diese erfolgen oft im Rah- 
men einer kostenintensiven StraSenf ahrt . 

Urn derartige kostenintensive Strafcenf ahrten zu verklirzen oder 
vdllig zu ersetzen, ist es bereits bekannt, einen Priif stand 
zur Verfttgung zu stellen, mittels welchem die Unebenheiten 
einer Strafie simuliert werden kdnnen. Bekannte Prufstande 
weisen Laufrollen mit nicht verstellbarem Profil auf . Sie 
sind deshalb unflexibel und nur zu einer eingeschrankten 
Oberpriifung eines Fahrzeugs geeignet. 

Ausgehend von diesem Stand der Technik liegt der Erfindung 
die Aufgabe zugrunde, eine verbesserte Laufrolle fur einen 
Fahrzeugpruf stand anzugeben. 

Diese Aufgabe wird durch eine profilierte Laufrolle mit den 
im Anspruch 1 angegebenen Merkmalen gelost. Vorteilhafte Aus- 
gestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung sind in den 
abhangigen Anspruchen 2 bis 13 angegeben. Die Anspruche 14 
bis 18 betreffen einen Fahrzeugpruf stand, welcher eine oder 
mehrere profilierte Laufrollen mit den in einem der Ansprliche 
1 bis 13 angegebenen Merkmalen aufweist. 

Die Vorteile der Erfindung bestehen . insbesondere darin # daS 
durch die Verstellbarkeit der Klotze in Radialrichtung der 
Laufrolle die Moglichkeit dafur geschaffen wird, das Profil 
bzw. die Oberflache einer Strafce wahrend der Uberpriifung ei- 
nes Fahrzeugs in flexibler Weise zu simulieren. Auf diese 
Weise konnen im Rahmen einer Fahrzeugprxifung verschiedene 
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Strafienbeiage simuliert und die jeweiligen Reaktionen des 
Fahrzeugs darauf ausgewertet werden. 

Vorzugsweise sind die prof ilgebenden Kiatze sowohl einzeln 
5 als auch gruppenweise verstellbar. Dies eroffnet dem Anwender 
die MSglichkeit, im Rahmen eines Prufvorgangs eine Vielzahl 
verschiedener Strafeenbeleige zu simulieren. Zu diesem Zweck 
konnen verschiedene Priif programme vorgegeben sein, die vom 
Benutzer auswahlbar sind. Bei Bedarf kann auch eines der Pro- 
10 gramme beliebig oft wiederholt werden. 

Dies ermoglicht es, Fahrzeuge nach deren Endmontage und auch 
nach Werkstattauf enthalten in flexibler Weise zu testen. Wei- 
tere vorteilhafte Eigenschaf ten der Erfindung ergeben sich 
15 aus der Erlauterung eines Ausf uhrungsbeispiels anhand der Fi- 
guren. Es zeigt: 

FIG 1 eine Schnittdarstellung in Radialrichtung einer 

profilierten Laufrolle gemaS der Erfindung und 
20 FIG 2 eine Schnittdarstellung in Axialrichtung einer pro- 

filierten Laufrolle gemaS der Erfindung. 

Die Figur 1 zeigt eine Schnittdarstellung einer profilierten 
Laufrolle 1 gemafc der Erfindung, wobei der Schnitt in Radial- 

25 richtung der Laufrolle erfolgt ist. Die dargestellte Lauf- 
rolle 1 weist eine Vielzahl von ihren AuSenmantel 2 durch- 
dringende prof ilgebende Klotze 3 auf . Unterhalb jedes dieser 
K16tze 3 ist ein Keil 4 vorgesehen, welcher zu einer Verstel- 
lung des zugehorigen Klotzes 3 in Radialrichtung 9 dient. Die 

3 0 Keile 4 sind auf einer inneren Trommel 5 angebracht, deren 
Mittelachse die Mittelachse der Laufrolle 1 ist. Als Trager 
fur die profilierte Laufrolle 1 dient ein Grundgestell 8. 

Die Figur 2 zeigt eine Schnittdarstellung der in der Figur 1 
3 5 darges tell ten Laufrolle 1, wobei der Schnitt in Axialrichtung 
der Laufrolle erfolgt ist. Zur Verstellung der prof ilgebenden 
Klotze 3 in Radialrichtung der Laufrolle erfolgt unter Ver- 
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wendung des Hydraulikzylinders 7 ein Verschieben einer im Be- 
reich der Stirnseite an der Trommel 5 vorgesehenen Platte 6 
in Axialrichtung 10 der Laufrolle. Durch diese axiale Ver- 
schiebung der Platte 6 und damit der Trommel 5 werden auch 
5 die an der Trommel befestigten Keile 4 in axialer Richtung 
verschoben. Diese axiale Verschiebung der Keile 4 wird Uber 
Gleitlager auf die Kldtze 3 iibertragen, die daraufhin in ra- 
dialer Richtung der Laufrolle, also nach aufeen, verstellt 
bzw. verschoben werden. Dabei wird durch die Verschiebung der 
10 Platte 6, die zur Achse der Laufrolle konzentrisch angeordnet 
und mit einem beidseitig wirkenden Axiallager versehen ist, 
die Hohe der nach aufien \iber den Aufcenmantel 2 der Laufrolle 
hinausragenden Kldtze 3 vorgegeben und dadurch ein 
gewiinschter Strafcenbelag simuliert. 

15 

Die axiale Verschiebung der Platte 6, die sich mit der Lauf- 
rolle 1 und der Trommel 5 mitdreht, kann alternativ zum vor- 
stehend beschriebenen Ausf iihrungsbei spiel auch unter Verwen- 
dung einer elektromotorisch angetriebenen Spindel erfolgen. 

20 

In beiden Fallen wird iiber ein Gest&nge die axiale Bewegung 
des Antriebs in eine radiale Bewegung umgesetzt, welche auf 
die radial verschiebbaren Klotze 3 iibertragen wird, 

25 Die Uberprufung eines Kraf tf ahrzeugs erfolgt unter Verwendung 
eines Fahrzeugpriif standes , welcher mit insgesamt vier profi- 
lierten Laufrollen gema£ der Erfindung ausgestattet ist. Die 
Breite jeder Laufrolle ist lediglich geringfxigig gr66er als 
die Breite eines Fahrzeugreif ens . Vorzugsweise liegt sie im 

3 0 Bereich des Ein- bis Zweifachen der Breite eines Fahrzeugrei- 
fens. Dies hat den Vorteil, daE der unverbaute Raum in der 
Grube bzw. im Fahrzeugpriif stand fur andere Zwecke genutzt 
werden kann. 

3 5 Das zu prUfende Fahrzeug fahrt auf die insgesamt vier Lauf- 
rollen, wobei jeder Fahrzeugreif en auf einer der genannten 
Laufrollen positioniert wird. In dieser Position wird das 
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Fahrzeug mit Gegenhaltern fixiert. Vor und/oder hinter den 
Reifen des Fahrzeugs werden Zusatzrollen angeordnet, die 
parallel zu den profilierten Laufrollen angebracht sind und 
dazu di enen, wahrend des Priif vorganges eine Fahrzeugbewegung 
5 in Vorw&rts- bzw. in Ruckwartsrichtung zu vermeiden. 

Danach werden die Rader des Fahrzeugs und die Laufrollen in 
eine Drehbewegung versetzt, wobei sich die Laufrollen mit den 
darin befindlichen Trommeln beispielsweise mit 20 km/h drehen 
10 k6nnen. 

Dabei wird unter Verwendung einer Rechnereinheit ein Priif pro- 
gramm aktiviert, in dessen Rahmen automatisch nacheinander 
unterschiedliche Strafienbeiage durch eine Verstellung der 

15 Klotze der Laufrollen in Radialrichtung simuliert werden. 

Dieses Prufprogramm kann bei Bedarf mehrmals nacheinander ab- 
laufen. Weiterhin besteht in vorteilhaf ter Weise die Mdglich- 
keit, definierte Strafcenbelage wiederholt zu simulieren, um 
das Verhalten des Fahrzeugs beim jeweils vorliegenden Stra- 

2 0 Eenbelag exakt auswerten zu konnen. 

Im Rahmen des Prtifprogrammes konnen alle Klotze einzeln ange- 
steuert Oder auch wie nachfolgend noch erlautert wird Gruppen 
von Klatzen gebildet und die einer Gruppe zugehorigen Klotze 

2 5 jeweils gemeinsam bzw. zeitgleich in derselben Weise ver- 

stellt werden. 

Sind mehrere Gruppen notwendig oder ist aus Platzgrunden eine 
einseitige Ansteuerung vorzuziehen, so konnen ein Satz zuein- 

3 0 ander verschiebbarer Hohlwellen sowie mehrere hintereinander 

angeordnete Platten zum Einsatz kommen, wodurch in der Lauf- 
rolle unterschiedliche Keilgruppen angesteuert werden. 

Eine Laufrolle gem&£ der Erfindung, die vorzugsweise aus 
3 5 Stahl besteht, weist beispielsweise einen Durchmesser von ca. 
100 cm und eine Breite von ca. 40 cm auf . 
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Schutzanspruche 

1. Profilierte Laufrolle fur einen Fahrzeugprttf stand, welche 
an ihrem AuSenumf ang mit einer Vielzahl von prof ilgebenden 

5 Klotzen (3) versehen ist, wobei die Klotze in Radialrichtung 
(9) der Laufrolle (1) zum Zwecke einer Prof ilanderung der 
Laufrolle verstellbar sind. 

2. Profilierte Laufrolle nach Anspruch 1, dadurch ge- 
10 kennzeichnet, da£ sich die prof ilgebenden Klotze (3) 

in Axialrichtung (10) der Laufrolle (1) erstrecken. 

3. Profilierte Laufrolle nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die prof ilgebenden Klotze (3) 

15 einzeln verstellbar sind. 

4. Profilierte Laufrolle nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche , dadurch gekennzeichnet, dafc die 
prof ilgebenden Klotze (3) gruppenweise verstellbar sind. 

2.0 

5. Profilierte Laufrolle nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, da& die pro- 
f ilgebenden Klotze (3) den AuSenmantel (2) der Laufrolle (1) 
durchdringen. 

25 

6. Profilierte Laufrolle nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi die pro- 
f ilgebenden Klotze (3) jeweils mittels eines Keiles (4) ver- 
stellbar sind. 

30 

7. Profilierte Laufrolle nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS die Keile (4) an einer innerhalb der 
Laufrolle (1) angeordneten Trommel (5) befestigt sind. 

3 5 8. Profilierte Laufrolle nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daS sie eine zur Achse der Laufrolle (1) 
konzentrische und in axialer Richtung (10) der Laufrolle (1) 
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verschiebbare Platte (6) aufweist, die bei ihrer axialen Ver 
schiebung auf die Keile (4) zu deren Verschiebung ebenfalls 
in axialer Richtung einwirkt, wobei durch die axiale Ver- 
schiebung der Keile (4) eine Verstellung der Klotze (3) in 
Radialrichtung der Laufrolle erf olgt . 



9. Profilierte Laufrolle nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daft zur Verschiebung der Platte <6) in 
axialer Richtung ein Hydraulikzylinder (7) oder eine elektro 
motorisch angetriebene Spindel dient. 

10. Profilierte Laufrolle nach einera der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daft die prof ilgebenden 
K16tze jeweils mittels eines kurvenf ormigen Bauteils ver- 
stellbar sind. 



11. Profilierte Laufrolle nach einem der vorhergehenden An- 
sprttche, dadurch gekennzeichnet, daft sie mehre- 
re zur Achse der Laufrolle konzentrische und in axialer Rich- 
tung verschiebbare Platten aufweist, die zu einer gruppen- 
weisen Verstellung der Klotze vorgesehen sind. 

12. Profilierte Laufrolle nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daft sie mehrere zueinander verschieb- 
bare Hohlwellen aufweist, welche zu einer gruppenweisen Ver- 
stellung der Klotze unterschiedliche Keilgruppen auf der 
Trommel ansteuern. 



13 . Profilierte Laufrolle nach einem der vorhergehenden An- 
sprtiche, dadurch gekennzeichnet, daft sie eine 
Breite aufweist, die im Bereich des Ein- bis Zweifachen der 
Breite eines Fahrzeugreif ens liegt. 

14. Fahrzeugpruf stand, welcher eine oder mehrere profilierte 
Laufrollen mit den in einem der Ansprttche 1 bis 13 angegebe- 
nen Merkiualen aufweist. 
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15 . Fahrzeugpriif stand nach Anspruch 14, dadurch ge- 
kennzeichnet , da& er mindestens eine Zusatzrolle auf- 
weist, die parallel zu einer der profilierten Laufrollen po- 
sitioniert ist und zur Vermeidung einer Fahrzeugvorwarts- 
5 oder Fahrzeugriickwartsbewegung vorgesehen ist. 



16. Fahrzeugprtif stand nach Anspruch 14 oder 15, dadurch 
gekennzeichnet, dafi er eine Rechnereinheit aufweist, 
die zur Realisierung eines Prufprogramms dient. 

10 

17 . Fahrzeugprtif stand nach Anspruch 16, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Rechnereinheit derart program- 
rniert ist, da£ ira Rahmen des Prttfprogramms automatisch un- 
terschiedliche Strafienbelage durch eine Verstellung der 
15 Klotze der Laufrollen simuliert werden. 



20 



18. Fahrzeugpriif stand nach Anspruch 16 oder 17, dadurch 
gekennzeichnet , dafi mindestens zwei seiner Laufrollen 
mittels ttbereinstimmender Steuersignale ansteuerbar sind. 
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